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Der neue Porsche 44

Faszination in neuer Dimension.

The new Porsche 44

ascinating new development

Mit der Transaxle-Konzeption
hat Porsche neue Mafistébe fir
Fahrverhalten und Fahrsicherheit von
Automobilen gesetzt. Im Porsche 944
vereinigen sich die Erfahrungen
der Modelle 924 und 928 mit einer
neuen Motor-Generation, welche
die Anforderungen der Zukunft nach
Optimierung der Leistung, des
Verbrauchs, der Abgasemission, des
Gerauschs und der Laufkultur
erreicht und Uberschreitet.

Diese Funktionalitét verbindet
Porsche mit einer asthetischen,
sportlichen Form, exclusivem Fahr-
komfort und héchster Individualitét.

Merkmale des klassischen
Sportwagens. Vereint im Porsche 944

With the transaxle conception
Porsche has set new standards for
automobile handling and driving
safety. The Porsche 944 combines
the experience gained with the 924
and 928 models with a new
engine generation which fulfils and
even exceeds the requirements of the
future in respect of optimization of
output, fuel consumption, exhaust
emission, noise and running
qualifies.

Porsche unites these
functional points with an esthetic,
sporting shape, exclusive driving
comfort and maximum individuality.

Classical sports car features.
United in the Porsche 944.
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Sportwagen, Komfortwagen, Transportwagen.

Karosserie und Fohrwerk des  méBiger Gewichtsverteilung, hoher  stellt bei umgelegten Fondlehnen

944 basieren auf dem Rennsport- Antriebstraktion und ginstiger nahezu Kombiwagen-Stauméglich-
Modell 924 Carrera GT. Die aero- Raumverhéltnisse. keiten zur Verfigung. Ein variables,
dynamisch optimierte Form ergibt Wie jeder Porsche-Sport- ausbauféhiges Dachtransportsystem
einen sehr niedrigen Gesami-Luft- wagen bietet der 944 groBzigigen  macht den 944 in Beruf und Frei-
widerstand. Wie der 924 gehért der  Sitzkomfort fir zwei Personen in zeit vielseitig einsetzbar.

944 2y den stramungsginstigsten Verbindung mit zusatzlichen Riick- Die Coupé-Karosserie aus

Serienwagen. Die Transaxle-Bau- sitzen. Der durch die Heckklappe feververzinktem Stahl mit Ziahriger
au- sitze rch die Heckk reue D MRSk

arme Technik und die hohe Gesamt
qualitdt sichern dem 944 lange
Lebensdauer bei geringen War-
tungsansprichen. Nur alle 20000
Kilometer ist ein Ol- und Wartungs-
intervall nétig.
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Der 944-Motor, eine zukunfisorientierte
Neukonstruktion.

Sportwagenmotoren haben
in der Zukunft Forderungen zu
erfillen, die scheinbar gegensatzlich
sind: sie sollen sportliche Leistung
und Beschleunigungsvermégen mit
geringem Verbrauch und der Erfal-
fong strenger Abgas- und Gerdiusch-

Motor ist diese richtungsweisende
Konstruktion. Basis ist ein 4-Zylinder-
Block aus Leichtmetall. Er ist in vielen
Bauteilen mit dem V 8-Motor des
928 identisch.

Auf dieser Grundlage wurde
ein Konzept entwickelt, das die Vor-

sich im Gbrigen aber vom 8-Zylinder
ebenso wie vom konventionellen
4-Zylinder unterscheidet: zwei
héhenversetzt angeordnete Aus-
gleichswellen, die mit doppelter
Kurbelwellen-Drehzahl gegen-
einander drehend die sogenannten

ausgleichen. Das ergibt etwa die
Laufruhe eines Reihen-6-Zylinders
bei geringen Reibungsverlusten,
weiten Zylinderabstanden mit voller
Umspilung der Zylinder und damit
hoher thermischer Gesundheit.
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weist er sehr giinstige Voraus-
sefzungen fir einen hohen thermo-
dynamischen Wirkungsgrad auf.
Das-héchste Drehmoment von

205 Nm wird bereits bei einer Dreh-
zahl von 3000/min. erreicht und
bleibt tber einen weiten Drehzahl-
bereich hinweg auf iber 200 Nm.
Die Hachstleistung von 120 kW

(163 PS) erreicht der Motor bei
5800/min.

Der flache Drehmomentver-
lauf l&Bt die hohe Durchzugskraft
des 944-Motors erkennen: Er kann
im Normalbetrieb mit niedriger
Drehzahl und entsprechend gerin-
gem Verbrauch gefahren werden.
So wartet der 944 mit Verbrauchs-
werten auf, die fir einen 2,5--Motor
ungewdhnlich sind: bei 90 km/h
7,01/100 km, bei 120 km/h
8,7 1/100 km, im Stadtzyklus
114 1/100 km. Mé&glich sind diese
Werte nur durch souverdne
Beherrschung des Verbrennungs-
ablaufes: exakte Regelung von
Kraftstoffmenge, Luffmenge und
Zindzeitpunkt sowie eine genaue
Anpassung an die jeweiligen Druck-
und Temperaturverhélinisse. All dies
wird durch die mikroprozessor-
gefihrte, Digitale Motor-Elektronik
(DME) erreicht, die in Verbindung
mit der elektronischen Einspritzung
(L-Jetronic) genauer und schneller
als herkémmliche Systeme die
Gemischbildung und Ziindung
stevert. " -

Serienmaig ist der 944
mit einem alle Geschwindigkeits-
bereiche optimal nutzenden
5-Gang-Getriebe ausgeriistet. Aber
auch das automatische Getriebe
verbindet das hohe Drehmoment
des Motors mit den hohen Leistungs-
reserven bei hohem Bedienungs-
komfort, weichem Schalten und
sparsamen Fahren.

Getriebeschaubild
5-Gang-Getriobe
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The 944 engine - A new design

for the future.

Sports cars have, in the future,
requirements to fulfil which appear
atfirst glance to be contradictory.
They are expected to combine
sports car performance and
acceleration with low consumption
and compliance with strict emission
and noise regulations. The 944

engine has been designed to do all
this. The basis is a four-cylinder
block of light alloy. Many com-
ponents are identical with those of
the V 8 engine of the 928.

On this basis a concept was
developed which utilizes the
advantages of large cylinder units
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but otherwise differs from the
8-cylinder as well as from the con-
ventional 4-cylinder engine. It has
two compensating shafts at different
levels which rotate in opposite
directions at twice crankshaft speed
to even out the so-called second
order inertia forces. This makes the

Fahrzeit(s)
Time (s)
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engine run almost as smoothly as
a 6-cylinder in-line engine with low
frictional losses, well spaced
cylinders completely surrounded
by coolant and thus good thermal
properties.
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Kraftstoffverbrauch
nach DIN 70030/1
(17100 km)

bei konstant 20 km/h
bei konstant 120 km/h
EG-Abgas-Stadtzyklus

Die abgebildeten Fahrzeuge besit
die nur gegen Aufpreis lieferbar si
Form und Lieferumfang sowie Abw
vorbehalten.
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